Tekerj a sereggel (TAS), 2020. oktober 3-an.

| RENDHAGYO TAS

1. TUDNIVALOK (Készitette: Nyikos Imre alezredes)

Mint a legtobben tudjatok a szokasos tavaszi Balaton koriinket tordlni kellett. Ahogy
javulni latszott a koronas helyzet elkezdtiik szervezni az 6szi menetet €s a valasztasunk
a Dunara, annak is a Budapest feletti részére esett. Voltak szép terveink, gondolkodtunk
Duna alatti atkelésben (igen, van ilyen), a szentesi TAS-rol sokaknak megismert PTSZ-
es atiisztatasban, toborzassal egybekdtott honvédelmi napban - amire a Visegradiakat
is meghivtuk volna, mert olyan kedvesen és segit6készen fogadtdk a varoshoz
kapcsolodo terviinket -, katonai babgulyasban (hogy utana mindenki l6khajtassal
zizzon vissza Budapest felé) ... és most ott tartunk, hogy reméljiik egyaltalan meg
tudunk legalabb egy kis k6z06s tekerést rendezni.

Nem rajtunk malik®! Mi elszantak vagyunk, ha direkt tilalmat nem vezetnek be, ami
mindenestdl betiltja a rendezvényt, akkor szeretnénk Veletek egylitt megcsinalni. Ha
kell szakaszos inditassal, hogy egyszerre ne legyetek tal sokan egyiitt és egy helyen,
mindeniitt fertétlenitéssel, ha megallunk maszkolassal, de mozogva, sportolva, abban a
tudatban, hogy tettlink az egészségiinkért, immunrendszeriink megerdsitéséért, mert ez
a korsag a legtobb embert elobb vagy utdbb eléri, akkor mar “varjuk” (varja a
rossznyavalya) felkésziiltebben...

Kérjiik tehat az indulas napjanak reggelén is ellendrizzétek a honlapot
(www.hososz.hu) és a nevezésnél hasznalt email cimeteket, mert a valtozas orok
és az utolso pillanatban is letilthatjak a rendezvényiinket.

1. ALTALANOS INFORMACIOK (Osszeallitotta: Farkas Laszlo nya.
alezredes):

RAJT - CEL HELYSZINE: III. Keriilet 1033 BUDAPEST
SZENTENDREI UT 115. ALATTI 1. SZ. PARKOLO (GPS KOORDINATA:
47°33'38.4"N 19°03'05.1"E) AUCHAN - AQUINCUM OBUDA. Szentendrei ut,
Gazgyar utca ¢és a Zahony utca altal hatdrolt teriileten 1évd parkoldban
kialakitott rajt és cél hely.

Ideje: 08.00 — 09.00: REGISZTRACIO
Gépkocsival érkezok a parkoloban parkolhatnak.
Rajt: 09.00 o6ratol, amennyiben indokolt idésavos inditast vezetiink be.

F6 szabdly: a kerékpartira alatt minden olyan helyzetben, amikor nem
kerékparozunk KOTELEZO a szajmaszk viselése, ezért a regisztracional,
a rajthelyre torténé beallas alatt, frissité helyeken (izal, étel fogyasztas
kivételével), szervizelés soran, szervezokkel torténé érintkezés
alkalmaval, kompra torténé beszallaskor és az athajozas alatt az Gsz6
jarmiivon és a célban.



http://www.hososz.hu/

A Kkerékpartara a kozuti kozlekedés szabalyai szerint Kkeriil
végrehajtasra, ezért az iranyadé szabaly a KRESZ!

Fontos tudni, hogy alapvetéen a TAS UTVONALA A KEREKPARUTAT
KOVETVE, DE TOBBSZOR IS KIMEGY A 11-ES ES 12-ES FOUTRA,
EZERT MIVEL HAZANKBAN “ZERO TOLERANCIA” VAN A
KOZLEKEDESBEN FOUTVONALON KEREKPARRAL IS, EZERT
TILOS AZ ALKOHOLFOGYASZTAS.

FRISSITO: AUCHAN - AQUINCUM OBUDA, a rajt helyszinén, Visegrad,
Vacliget.

Figyelem: Visegradon a komp téritésmentes azoknak, akik rendelkeznek
a szervezok altal biztositott karszalaggal!

2. UTVONAL (Készitette: Nyikos Imre alezredes)

Az Auchan 1. sz. parkoelobol a Gazgyar utcan indulunk,
| atmegyiink a vasut alatt és rogton lehet valasztani. Aki az
aszfaltot részesiti elényben az a Nanasin zuzzon észak
felé, aki nézelddni akar, gyonyorkddni az akkor is szép
= Romai partban, ha Covid arny€kolja be, az pedig kint
| gurul a Rémain, Ggysincs semmi siirgds dolgunk. A
B Nanasi atmegy Kiralyok titjaba (méar megint a korona
jon el6), aminek a végén fel kell jonni a toltésre (aki a
Romait valasztja annak is javasoljuk menjen fel, ahogy
eléri a felujitott kerékparutat a toltésen) és atkelve a
Barat-patak kis hidjan a

Gat utcan lemegyiink majdnem a Dunaig, ahol a Duna sétanytél szép uj
kerékparut fogad minket és vezet el egészen Szentendre hataraig.

Szép az 1j kerékparut az artéri erddben (nyari rekkenében is kellemesen hiivos), de
szamoljunk szembe forgalommal és azzal is, hogy az erd6bdl és az artérbol
kovetkezden ritka eset, hogy az ut szép tiszta, fadg és tormelék mentes. Nincs értelme
szaguldozni, hiszen most sem versenyt rendeziink! Amire érdemes figyelni, itt az Euro
Velo 6-o0s kerékparutat kovetjiik (ha valaki nem jart volna még erre a kiépités ota),
ami itt mar tényleg Eurdpaba tart.

Megérkezve Szentendre hataraba atkelve az 1uj kerékparos hidon el is
blicstizhatunk ettdl a széles €s jo uttdl. Jobbra fordulunk és ezt a szakaszt valdszinlileg
a tobbség ismeri. Keskeny, tele van gyokerekkel és a kanyarok még akkor sem
veszélytelenek, ha csak egyediil tekeriink arra. Most pedig annal sokkal tobben
lesziink.

A tulpart itt mar a Szentendrei-szigetet jelenti, tehat itt a Dunanak csak egy kis békés
aga mellett tekeriink. Elérve a Dunaparti kerékparut végét vegyiik 6vatosabbra,
mert  “buli  negyedhez”  érkeziink  jatszoterekkel, sportpalyakkal,
becsiiletsiillyesztokkel és Szentendre korzéjaval. Itt jobb lesz, ha rendesen
lelassitunk és inkabb ovatosan tekerve mi is nézelédiink kicsit.

A belvarosi részrol kiérve a kerékparut felmegy a jardara. Ez természetesen nem
szerencsés megoldas, tapasztaltabb tekeroknek batran ajanlom mar itt a 11-es foat
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sz€élét, ezen a szakaszon fel van festve a kerékparos nyom, tehat szabalyos kint
kozlekedni és mivel az Ut elég széles, ezért szerintem még biztonsagosabb is, mint a
villanyoszlopokkal teleszort jardabol atkeresztelt kerékparut.

A Pap-szigeti lejaronal viszont hagyjuk ott a 11-est. Lehet kint is menni, de nem
érdemes, mert itt viszonylag j6 mindségii €s kelléen széles kerékparaton is mehetiink,
ami raadasul a néhol tényleg fest6i Duna(ag) mellett vezet.

Legkozelebb Leanyfalu tilsé végén (mar a strand utdn) kényszeriiliink ki a 11-es
féoatra (sajnos itt nincs is mas alternativa), kérem itt mindenki 6vatosan, az tuttest szélén
egyesével, kiilondsen figyelve a gyerekekre és a tapasztalatlanabb sporttarsakra!

Nemsokara elérjiik Tahitotfalut, de sajnos itt is maradunk kint a féuton. Elhagyva
a sziget bejarét (Tildy Zoltan hid) lassan elérjiik a telepiilés szélét. Jobb oldalon
egy nagy faiskola mellett tekerve szamoljunk ra, hogy a faiskola végénél ujra
kerékparut var minket. Aki ram hallgat az nem vag le a foldutra, hogy a kerékparut
elso méterét is élvezze, mert itt a kerékparut nagyon sehogyse kezdddik. Gyakorlatilag
elfelejtették kiépiteni az ott lévo kis hidra a felhajtast és akkora gédrok vannak, hogy
az mar balesetveszélyes. Guruljunk csak tovabb a féit szélén és 20-30 méter milva
egy buszmegallonal rendes tt visz fel a kerékparutra (a bokorsor végén), de azért
szamoljunk vele, hogy aki keresztiil torte magat a katyukon ¢és a 10+ centis
szintkiilonbséggel kezd6d6 kerékparut betonszélen, az akar mar komoly sebességgel
érkezik jobbrdl a rekettyés takarasabol. Dunabogdanyig egész jo kerékpariton
gurulhatunk, csak néhdany helyen kell ‘“utkozepi” kardkat keriilgetni és 2
keresztezédésen athajtani.

Dunabogdany hataraban a kerékparut megint inkabb jardaszeri képzédmény
lesz, de sebaj, mert 20 méteren beliil tigyis belso utcak felé indul jobbra tartva és innen
megint a Duna(ag) mentén gurul egy darabig. A Pisztrangosnal aztan megint felvezet
a kerékparit a 11-es foutra és ott is marad Visegradig, ahol egészen a kompig
megyiink elore.

Ha a jarvanyiigyi szigoritasok engedik, akkor a komp kornyékére egy Kis
frissitopontot azért oda fogunk telepiteni. Nagy traktara ne szamoljatok, nehogy sz6
érje a haz elejét.

A komp atkelés még szervezés alatt van, azon vagyunk, hogy legyen
kiilonjaratunk, hogy ne kelljen tual sokat varni, illetve tervezziik, hogy a kompon
ne kelljen fizetni, majd mi intézziik a kompot iizemeltetoé céggel a nevezési létszam
fiiggvényében.

Nagymarosra atérve vissza is indulunk Budapest iranyaba. Kicsivel itt tul lesziink
a 40 kilométeren (az eredetileg tervezett rajthelytdl itt lenne a kerek negyvenes). Szép
idében a komp kornyékén mindig nagy a tomeg, Ovatosan vagjunk rajta keresztiil,
keressiitk meg merre vezet a kerékparut (egyébként a Dunahoz legkozelebbi,
legals6 betoncsikon), majd azon induljunk Budapest felé.

A kerékparut ezen a részen nem til jo minéségii, de azért hasznalhat6. Elhaladunk
tobb “etetd” €s kerékparos pihend mellett (valdsziniileg a tobbség oktoberben mar zarva
lesz). Néha el6fordul autéd forgalom is, de nem jellemzd, illetve a legtobb erre jaro autos
tapasztalataim szerint (tavasz oOta kozel tizszer jartam be az utvonalat) tudja, hogy
vendégségben van és dvatos elézékenységgel viseltetik a kerékparosok irant.

A kerékparut egy helyen egy roppant triikkkos kanyar kombinaciéo utian egy
keskeny és “pupos” hidon vag at. Ez nem veszélytelen, akar leszallni se szégyen
(hirtelen meredek az emelkedd is el6tte), kiilonosen ha szembeforgalom is van!



Kismarost elérve a kerékparit élesen balra fordul (el6tte a bal oldalon egy kis
kerékparos pihendbdl tudhatjuk, hogy mindjart kezdédik a telepiilés), majd néhany
méter utan (kb. 20) egy sarkon, ahol csalogatna tovabb az egyenes jobbra fordul
nagyon sziik jardara (illetve kerékparutnak kinevezett jardara). Ugyan elsébbségiink
van a kovetkezo keresztezodésnél, azért kozelitsiink 6vatosan!

A Kkovetkezo keresztez6dés sem sokkal belathatobb, de ide legalabb egy nagy
tiikrot felszereltek, illetve kerékpart tabla is mutatja, hogy balra kell fordulnunk
és egészen a 12-es it mellé feltekerni, ahol egy ujabb kinevezett kerékparit (jarda)
rész kezdodik és tart Verdce hataraig.

Verdécén megint foutvonalra megy fel a kerékparat (tehat ezen a TAS-on végig
kotelezO a pianista elvet betartani) és a 12-es szélén visz minket a telepiilés tilso
végéig, ahol sajnos egy balra fordulassal keresztezni is kell a foutat, hogy egy
helyenként jardanak is keskeny és rossz mindségli “kerékparaton™ tekerjiink tova.
Régen tudjdk, hogy ez az ut csapnivalo dllapotban van, ezért valakik mar zold festékkel
a razosabb, veszélyesebb katyukat kérbe is festették. Figyeljiink ezekre a felfestésekre,
hasznosak lehetnek, illetve figyeljiink a szembeforgalomra is. Tetszik vagy sem,
majdnem Vac hataraig nem igazan lesz mod el6zni. Ne is eréltessiik, mert a sorboél
esélyiink sincs id6ben meglatni az esetleges szembejovo kerékparos forgalmat.

Figyeljiink oda, hogy egy helyen teljesen érthetetlen megfontolasbol a
kerékparutat alarendelték egy vasuti aluljaro alatt atjové foldutnak, ahol adott
esetben elsobbséget kell adnunk. Teljesen értelmetlen, hiszen a kerékparat ilyen
helyen nem szokott alarendelt lenni, rdadasul egy két szamjegyli és forgalmas féutat
egyeébként sem szokds egy foldutrol nagy sunggal megkozeliteni. De valakik ugy
gondoltak, hogy “pedig jo Otletnek tiint” itt masként csindlni. Nyomatékositasként
odatettek a keresztez6dés utan egy korabban mar megismert “pupos’ hidat, igy aki nagy
sebességgel érkezik és meglssza az esetleges autd forgalmat, azt a hid fogja eldobni.

Hamarosan Kkiszélesedik az ut, mert megérkeziink a régi 12-es Ut egy azota mar
levagott részéhez és egy kis enyhe emelkedén kapaszkodunk felfelé egy keskeny
aluljaréig (mindkét végén kanyarral, igy ajanlott hangosan kurjongatni az aluljaro
mindkét végénél), ami a 12-es 1t alatt bijtat at minket.

Az aluljaron tul tulajdonképpen elérjiik Vac hatarat. Par meglepd fordulatot vesz itt
a kerékparut, de jol kovethetd, csak szamoljunk vele, hogy bar a milt héten nem jott
erre senki itt autok altal is hasznalt részen megy a kerékparut és raadasul jellemzoen
nem a miénk az elsébbség.

Ha szép az idd, akkor Vacon szamitsunk végig sok emberre. Jatszoterek, kavézok,
fagyizok, komp lejaro, parkok mellett haladunk el. A telepiilés végén ismét artéri
erddben visz tovabb az ut, ami helyenként elég keskeny, igy a nagyobb kanyarok
elott ne kezdjiink elozésbe.

Elébb Vacliget szélén haladunk el (itt is szokott sok ember lenni), majd ismét
visszatérve az artéri erdokbe Szodliget és God szélére érkeziink meg. Mindkét
telepiilésen (sot tovabb egészen Dunakesziig) nagyon kacifintosan vezetik a
kerékparutat, belathatatlan kanyarokkal, egyiranyu utcikkal (a legtobb helyen a
kerékparttnak van elsébbsége, de nem mindeniitt, tehat erre is figyeljiink). Keressiik
a Budapest felé mutaté kerékparos tablakat és figyeljiink ra, hogy a kanyaron tul
johet szembe akdr auto, motor, vagy akdr egy spori Kerékpdrral, tehat vegyiik szép
vesre a fordulasokat, lassunk bele a keresztezodésekbe!

Dunakeszin a komp utan Kiilonosen forgalmas sétanyra viszik be a kerékparutat,
ahol a gyalogosok jobbara nem értik mit is keresiink ott (én se, hogy 6k mit, mert kicsit
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kozelebb a Dunahoz kivald, csak gyalogos ut is van). Itt az it végén mar-mar készen
van egy Uj kerékparat szakasz, de nem hiszem, hogy at fogjak adni, igy balra fel kell
kapaszkodnunk (azért nagyon meredek nem lesz) a 2-es féutig, ahol a kerékparut
megint kimegy a fout szélére, mignem egyszer egy korforgalomba megérkezve
végképp elnyeli a Fold egy idore. Itt haladjunk tehat kiillonésen 6vatosan, kovessiik
a Budapest felé mutat6 iranyt (lesznek még korforgalmak). Az 1t rossz. Nem Kicsit,
hanem nagyon. Hamarosan latjuk, hogy mar “odafent” is rajottek, hogy nem jo ez igy
¢s mar épiil a Dunakeszit Budapesttel 6sszekotd kerékparat, de a megnyitasa a korabbi
err0l sz6lo sajtohirek ellenére egy darabig még varat magara. Egy zoldséges elott
elhaladva (az ut itt még fel is van marva) észrevessziik, hogy a tuloldalon kezddédik
valami ajabb kinevezett kerékparut (egykori szebb iddket latott jarda). Keljiink at ra
(valosziniileg le kell hozza szdllni és a zebra hiilt helyén gyalogosként attolni a
kerékpart) és azon menjiink tovabb a Megyeri hidig (aki igy nem ismeri, annak a
kozismertebb nevét is megemlitem: Chuck Norris hid), amire egy bal forduldval
szerpentinezve tekerjlink is fel. Szép ez a hid és gondoltak rank is az épitésekor, de
azért nem tul széles a kerékparut. A hid tilsé végén megint keskeny szerpentines ut
vezet le a hid ala. Nagyjabol a lejaréval szemben indul a Duna felé egy szintén 1j
kerékparat, ami a reggel mar megismert Duna-sétanyig visz le minket, ahol
jobbra fordulunk Budapest felé és a mar megismert utvonalon tekeriink vissza az
Auchan parkoldjaba.

Farkas Laszl6 nya. alez s.k. Nyikos Imre alez. s.k.
HOSOSZ elnok kerékparos szervezd




